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Roundabout at Wakarusa & Inverness/Legends

• Wakarusa & Inverness/Legends Intersection
• Roundabout Safety
• IIHS  National Study 

d b S d• Kansas Roundabout Study
• Golden Colorado Roundabouts
• IntersectionofWakarusa&Inverness/Legends• Intersection of Wakarusa & Inverness/Legends
• How to use a multi‐lane roundabout
• Public Acceptancep
• Environmental Impacts
• Topeka
• Lawrence Roundabout Crash Data



Wakarusa & Inverness/Legends Intersection

• Three options for the Wakarusa Drive & Inverness/Legends Intersection include a    
roundabout trafficsignal orafourwaystoproundabout, traffic signal, or a four‐way stop 

• City staff is recommending a Roundabout
• Wakarusa speed study shows 85thpercentile speed of 46 mph
• Kasold, north of Peterson speed study shows similar speeds



Roundabout Safety for Vehicles

• Fewer conflict pointsp
• High‐severity conflicts of right angle and left‐turn head‐on crashes greatly 

reduced
• Low speeds allow drivers more time to react to potential conflicts
• Low speeds reduce crash severity
• Roaduserstravelatsimilarspeeds• Road users travel at similar speeds



Roundabout Safety for Pedestrians

• Pedestrians only cross one direction of traffic at a time
• Pedestrians vehicle conflict points are reduced
• Low speeds reduce injury chances

L d i d i ti ti• Low speeds increase driver reaction time
• Bike users can use bicycles as vehicles in the roundabout or exit 

bikelaneontosidewalkanduseasapedestrianbike lane onto sidewalk and use as a pedestrian



Insurance Institute for Highway Safety Study

h f h f ( ) d d• The Insurance Institute for Highway Safety (IIHS) conducted a 
comprehensive study of crashes at 24 intersections before and after 
construction of roundabouts in 2001

• 39% overall decrease in crashes 
• 76% decrease in injury crashes 
• 90% decrease in fatal or incapacitating injuries



K‐DOT Kansas Roundabout Study

• Operational Performance of Kansas Roundabouts Study
• 11 Kansas roundabouts including Harvard/Monterey Way
• Before conditions include two‐way and four‐way stops and signals
• AverageIntersectionDelaywentfrom20secondsto8secondsAverage Intersection Delay went from 20 seconds to 8 seconds
• Percent of Vehicles Stopped went from 58% to 29%



Golden, Colorado Case Study

• Previous condition had 2 signals with a travel time of 78 seconds
• Thirdproposedsignalwouldofincreasedtraveltimeto103seconds• Third proposed signal would of increased travel time to 103 seconds
• Roundabouts were installed  now the corridor has a travel time of 68 seconds
• Average delay entering or exiting businesses went from 28 seconds to 13 seconds

h• 85thpercentile speed reduced from 47mph to 33 mph
• Accidents in the corridor were reduced from 120 per year to 25 per year
• Injury accidents in the corridor were reduced from 10 to less then 1 per year



Roundabout How to Drive

• Reduce speed and choose a lane
• Yield to pedestrians and traffic to your left
• Follow lane to exit

http://www.th.gov.bc.ca/roundabouts/index.html



Insurance Institute for Highway Safety Acceptance Study

• Compare before and after public opinion where roundabouts had been installedp p p
• The “strongly favor” category doubled from 16% to 32% 
• The "somewhat favor” category doubled from 15% to 31% 
• The“stronglyoppose”categorywentfrom41%to15%• The  strongly oppose  category went from 41% to 15%.



Insurance Institute for Highway Safety Acceptance Study

• Compare before and after public opinion on two lane roundabout in Washington (State)p p p g ( )
• The “strongly favor” category went from 19% to 37% 
• The "somewhat favor” category doubled from 16 to 33% 
• The“stronglyoppose”categorywentfrom42%to17%• The  strongly oppose  category went from 42% to 17%.



Insurance Institute for Highway Safety Environmental Study

• Compare environmental impact of a roundabout and signalized intersection
• Aroundaboutuses34%lessfuelconsumptionthenasignalizedintersectionA roundabout uses 34% less fuel consumption then a signalized intersection
• A roundabout produces 34 % less carbon dioxide then a signalized intersection
• A roundabout produces 40 % less hydrocarbons then a signalized intersection

d b d l b d h l d• A roundabout produces 45 % less carbon monoxide then a signalized intersection
• A roundabout produces 44 % less nitrogen oxide then a signalized intersection



Roundabout Crash History in Topeka

• Topeka 37th& Wanamaker Roadp
• Average 2 crashes per year before  roundabout
• Average 2  crashes per year after roundabout
• Noinjuryaccidentsafterroundabout• No injury accidents after roundabout



Roundabout Crash History in Topeka

• Shawnee County 46th& Hunters Ridge
• Average 2 crashes per year before  roundabout
• Average 2  crashes per year after roundabout
• NoinjuryaccidentsafterroundaboutNo injury accidents after roundabout



Lawrence Roundabout Crash History

• 18totalcrashesonLawrence• 18 total crashes on Lawrence 
roundabouts from 2011 to 2013

• 17ofthe18wereproperty17 of the 18 were property 
damage only

• The injury accident involved a 
l h kidd d dlmotorcycle that skidded and lost 

control and suffered minor 
injuries amounting to scrapes j g p
and bruises



Lawrence Roundabout Crash History

• Of the 18 crashes 9 were single vehicle and 9 were two vehicles
• Ofthe18crashestherewere7merging 2struckcentral island 2rear‐end 5leftroadway 1Of the 18 crashes there were 7 merging, 2 struck central island, 2 rear end, 5 left roadway, 1 

struck curb, and one slid on sand



Questions?


